EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul prezentului act normativ

Lege privind aprobarea Ordonantei Guvernului pentru modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor
privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihni ale conducitorilor
auto §i utilizarea aparatelor de inregistrare a activitiitii acestora

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

In domeniul transporturilor rutiere, Regulamentul (CEE) nr.
3820/85 al Consiliului din 20 decembric 1985 de armonizare a
anumitor dispozitii din domeniul social privind transportul rutier a
urmdrit s3 armonizeze conditiile de concurentd intre modurile de
transport terestru, in special in ceea ce priveste sectorul
transportului rutier §i imbunitatirea conditiilor de munci si a
sigurantei rutiere.

Cu toate acestea, au fost intdmpinate dificultiti in asigurarea
uniformitétii interpretrii, aplicdrii, verificdrii respectirii §i
controlului in toate statele membre cu privire la anumite dispozitii
ale Regulamentului (CEE) nr. 3820/85, referitoare la perioadele de
conducere, pauzele §i perioadele de repaus pe care trebuie si le
respecte conducdtorii auto care efectueazi transporturi rutiere
nationale §i internationale in interiorul Comunitétii, din cauza
caracterului general al termenilor in care sunt redactate aceste
norme.

In acest sens, s-a dorit ca aceste dispozitii sd fie aplicate in mod
eficient §i uniform pentru ca si fie indeplinite obiectivele vizate si
sd nu se discrediteze aplicarea normelor. S-a urmirit, totodats, la
nivel comunitar, ca normele de bazid referitoare la duratele de
conducere si fie clarificate §i simplificate pentru a permite
controlul uniform s§i eficient al aplicdrii acestora cu ajutorul
tahografului digital.

In consecintd, prin adoptarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European i al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr.

3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului §i de abrogaré-a. ..
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seric de norme mai clare §i mai simple, ugor de inteles, de
interpretat §i de aplicat de cétre sectorul transporturilor rutiere §i de
cétre autoritdtile responsabile de controlul aplicérii acestora.

In Cartea Albd ,Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru 2010: timpul de a decide”, Comisia a indicat ca este necesar
sd se intensifice controalele §i sanctiunile mai ales pentru legislatia
sociald privind activitdtile de transport rutier §i in special si se
mireascd numirul de controale, si@ se incurajeze schimbul
sistematic de informatii intre statele membre, si se coordoneze
activitifile de inspectie si sd se imbunititeascd formarea agentilor
de control.

Prin urmare, a fost necesar si se asigure aplicarea corespunzitoare
si interpretarea armonizati a normelor sociale cu privire la
transportul rutier, prin stabilirea unor cerinfe minime pentru
verificarea uniformd gi eficientd de citre statele membre a
respectérii dispozitiilor din domeniu.

De asemenea, s-a urmirit introducerea unui mecanism care si
asigure cé intreprinderile clasificate ca prezentind un grad de risc
ridicat sd fac3 obiectul unor controale mai riguroase si frecvente.

In vederea atingerii acestor deziderate, a fost adoptatd Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European §i a Consiliului din 15
martie 2006 privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale
Consiliului privind legislatia sociald referitoare la activititile de
transport rutier §i de abrogare a Directivei 88/599/CEE a
Consiliului.

Obiectivul principal al acestei directive a fost stabilirea unor norme
comune clare cu privire la conditiile minime pentru verificarea
aplicdrii corecte §i uniforme a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si
(CEE) nr. 3821/85 si a Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

In acest context, toate unitdtile de control ar trebui s dispund de
suficiente echipamente standard §i de competente legale
corespunzétoare care sd le permité indeplinirea efectivi §i eficienta
a atributiilor. Statele membre trebuie, astfel, si depund eforturi
pentru a asigura, fird a aduce atingere executirii corespunzatoare a
sarcinilor impuse de directivd, o efectuare eficientd si rapidd a
controalelor in trafic, in vederea finaliziirii controlului in cel mai
scurt timp posibil §i cu o intirziere minimi pentru conducitorul
auto.

2. Schimbari
preconizate

Dupi introducerea tahografului digital, Comisia a fost informati cu
privire la o noud amenintare reprezentatd de instalarea la bordul
vehiculelor a unor aparate in scopul comiterii de fraude, ceea ce
submineazi eficacitatea punerii in aplicare a legislatiei sociale
referitoare la transportul rutier.

Din acest motiv, s-a considerat necesarii stipularea claré in legislatia
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comunitard a faptului ci statele membre efectueazi verificiri
specifice ale acestor echipamente in cadrul controalelor rutiere si al
controalelor la sediul intreprinderilor/operatorilor de transport
rutier.

De asemenea, pentru a asigura eficienta acestor controale, a fost
necesar sd se defineasci mai precis echipamentul standard care
urmeazd s fie pus la dispozitia agentilor de control, pentru a putea
detecta dispozitivele utilizate pentru manipularea/fraudarea
tahografelor digitale si a datelor acestora.

In acest context, a fost adoptatd Directiva 2009/4/CE a Comisiei din
23 ianuarie 2009 privind contramésuri de prevenire §i detectare a
manipuldrii Tnregistrarilor cu tahograful, de modificare a Directivei
2006/22/CE, care precizeazi tipul de echipament necesar pentru
efectuarea controlului in trafic in vederea detectérii unor asemenea
dispozitive de fraudare a tahografului digital.

O clasificare armonizati a incélcdrilor in domeniul legislatiei
sociale a reprezentat, de asemenea, un obiectiv urmarit la nivelul
Comunitétii, iIn vederea asigurdrii unei baze comune pentru
sistemele de clasificare in functie de gradul de risc, pe care statele
membre ftrebuie si le introducd in conformitate cu articolul 9
alineatul (1) din Directiva 2006/22/CE. Pe baza acestor categorii
armonizate se va facilita incadrarea incélcdrilor comise de un
conducitor auto sau o intreprindere in alt stat membru decét statul
membru de resedinta.

Ca reguld generald, clasificarea incdlcarilor trebuie s depindid de
gravitatea acestora §i de eventualele consecinte pentru siguranta
traficului, precum §i de posibilitatea de control a respectrii
legislatiei de citre conducétorul auto sau intreprindere.

Acest obiectiv s-a materializat intro anumitd mésurd prin adoptarea
Directivei 2009/5/CE a Comisiei din 30 ianuarie 2009 de
modificare a Directivei 2006/22/CE a Parlamentului European si a
Consiliului privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale
Consiliului privind legislatia sociald referitoare la activitdtile de
transport rutier.

Astfel, aceastd noud directivd, pe baza listei initiale de incélcari ale
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, prevdzutdi in anexa III la
Directiva 2006/22/CE, clasificd incédlcdrile comune ale acestui
Regulament in 3 categorii: foarte grave, grave §i minore.

Prezenta ordonanti are ca obiectiv transpunerea in legislatia
nationald a prevederilor Directivelor 2009/4/CE si 2009/5/CE sus-
mentionate.

3. Alte
informatii

Nu au fost identificate.




Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al prezentului act normativ

1. Impactul Prezenta ordonanta nu are un impact macroeconomic.
macroeconomic

2. Impactul asupra | Prezenta ordonanti nu are un impact asupra mediului de afaceri.
mediului de afaceri

Prin transpunerea prevederilor celor doud directive sus-
mentionate se va eficientiza activitatea de control in domeniul
legislatiei sociale i, astfel, va creste atdt nivelul de protectie
sociald a conducitorilor auto printr-o impunere mai strictd a
regulilor comunitare, cét §i nivelul sigurantei tuturor participantilor
la trafic.

3. Impactul social

4. Impactul asupra | Prezenta ordonanti nu are un impact asupra mediului.
mediului

5. Alte informatii | Nu au fost identificate.

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atit pe termen scurt,
pentru anul curent, ciit si pe termen lung (5 ani)

mii lei
Indicatori Anul Urmstorii 4 ani Medja a cinci ani
curent dupi anul curent
1 2 3 14| 5 6 7

1. Modificiri ale veniturilor| - - - - - -
bugetare, plus/ minus, din care

a) bugetul de stat, din acesta : - - - - - R

(i) impozit pe profit - - - - - -

(ii) impozit pe venit - - - - - -

b) bugetele locale - - - - - -

(i) impozit pe profit - - - - - -

a) bugetul asiguririlor sociale de - - - - - -
stat:

(i) contributii la asiguriri - - - - - -

2. Modificari ale cheltuielilor - - - - - -
bugetare, plus/ minus, din care

a) bugetul de stat, din acesta: - - - - - _

(i) cheltuieli de personal - - - - - -

(ii) bunuri §i servicii - - - - - -

b) bugete locale: - - - - - -

(i) cheltuieli de personal - - - - - -

(ii) bunuri §i servicii - - - - - -

b) bugetul asigurdrilor sociale de
stat :

(i) cheltuieli de personal - - - - - ' -




(ii) bunuri si servicii - -

3. Impactul financiar, plus/ - -
minus, din care :

a) bugetul de stat - -

b) bugetele locale - -

4. Propuneri pentru a acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa | - -
reducerea veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificérilor
veniturilor gi/sau cheltuielilor
bugetare

7. Alte informatii - -

Sectiunea a 5-a
Efectele prezentului act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte

normative a prezentei

ordonante,

in termen de cel mult 90 de zile de la data intririi in vigoare

Ministerul Transporturilor si

suplimentare

Infrastructurii va actualiza Normele metodologice privind
activitatea de control al respectirii perioadelor de conducere,
pauzelor si perioadelor de odihni ale conducétorilor auto i al
utilizérii aparatelor de inregistrare a activitdtii acestora,
aprobate prin prin ordinul ministrului transporturilor nr.

'1058/2007 din 19.10.2007, publicat in Monitorul Oficial,

Partea I, nr. 721 din 25.10.2007.

2. Compatibilitatea
proiectului de act
normativ cu legislatia
comunitard in materie

Prezentul act normativ transpune integral prevederile
Directivelor 2009/4/CE si 2009/5/CE.

3. Deciziile Curtii
Europene de Justitie
si alte documente

Actul normativ nu se referi la acest domeniu.

4. Evaluarea conformititii

Gradul de

Denumirea actului sau documentului
comunitar, numérul, data adoptirii si data
publicérii

conformitate ( se
conformeazéd/ nu se
conformeazi)

Comentarii

1. Directiva 2009/4/CE a Comisiei din 23
ianuarie 2009 privind contramasuri de
prevenire §i detectare a  manipuldrii
inregistrérilor cu tahograful, de modificare a
Directivei 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind conditiile

Transpunere totala.




minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE)
nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia
sociald referitoare la activitdtile de transport
rutier §i de abrogare a Directivei 88/599/CEE
a Consiliului, publicati in Jurnalul Oficial nr.
L 21 din 24 ianuarie 2009, p. 39-40.

2. Directiva 2009/5/CE a Comisiei din 30
ianuarie 2009 de modificare a Directivei
2006/22/CE a Parlamentului European §i a
Consiliului privind conditiile minime pentru
punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE)
nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale
Consiliului  privind  legislafia  sociald
referitoare la activititile de transport rutier,
publicati in Jurnalul Oficial nr. L 29 din 31
ianuarie 2009, p. 45-50.

Transpunere totald | -

5. Alte acte normative §i/sau documente
internationale din care decurg angajamentele

Actul normativ nu se referi la acest
domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a
Consultiiri efectuate in vederea elaboririi prezentului act normativ

1. Informatii privind procesul de | Nu sunt necesare.

consultare cu organizatii
neguvernamentale relevante, institute
de cercetare §i alte organisme
implicate.

2. Fundamentarea alegerii | -
organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum §i a modului in
care activitatea acestor organizatii este
legatd de obiectul proiectului de act
normativ.

3. Consultirile cu autorititile | Au fost demarate consultérile cu structurile
administratiei publice locale, in situatia | asociative ale autorititilor administratiei

in care proiectul de act normativ are ca | publice

locale privind promovarea

obiect activitdti ale acestor autorititi, | prezentului proiect de act normativ.

in conditiile Hotérédrii Guvernului nr.
521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autorititilor administratiei publice
locale la elaborarea proiectelor de acte
normative.




4. Consultdrile desfigurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotérdrii
Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor
interministeriale permanente.

Nu au fost identificate.

5. Informatii privind avizarea de citre:
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul National de Apérare a

Proiectul de ordonanti a fost avizat
favorabil de Consiliul Legislativ, prin avizul
nr. 986/28.08.2009.

Tarii

¢) Consiliul Economic §i Social
d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a

Activitiiti de informare publici privind elaborarea si implementarea prezentului

act normativ

1. Informarea societdtii civile

cu privire la necesitatea
elabordrii proiectului de act | procedurile,
normativ.

Mentiondm cd au fost intreprinse demersurile legale
previzute la art. 7, alin (1) din Regulamentul privind

la nivelul Guvernului, pentru elaborarea,

avizarea §i prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum §i a altor
documente, in vederea adoptérii/aprobérii, aprobat prin
Hotérérea Guvernului nr. 561/2009.

2. Informarea societatii civile
cu privire la eventualul impact

Aplicarea prevederilor prezentei ordonante nu necesitd
informarea societitii civile, neafectind mediul in urma

asupra mediului in urma | implementarii.
implementirii proiectului de act

normativ, precum s§i efectele

asupra sandtitii §i securitdii

cetitenilor sau  diversititii

biologice.

3. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a
Alte informatii

1.Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de cétre
autorititile administratiei publice centrale
si/sau locale — infiintarea unor noi organisme
sau extinderea competentelor institutiilor
existente.

Prezenta ordonan{d nu
domeniu.

se referd la

acest

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege anexat, in vederea
aprobdrii Ordonantei Guvernului pentra modificarea §i completarea Ordonantei
Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind
perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihni ale conducétorilor auto §i
utilizarea aparatelor de inregistrare a activititii acestora, pe care il supunem
Parlamentul spre adoptare.




TABEL COMPARATIV

Ordonanta Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului
de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihnd ale conduciitorilor auto gi
utilizarea aparatelor de inregistrare a activititii acestora

Proiect de OG pentru modificarea si completarea OG nr.
37/2007

CAPITOLUL 1
Scop si domeniu de aplicare

Art. 1 - (1) Prezenta ordonanta stabileste cadrul de aplicare a
regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele
de odihna ale conducatorilor auto care efectueaza operatiuni de
transport rutier ce fac obiectul Regulamentului Parlamentului
European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006 de armonizare a
anumitor dispozitii din domeniul social privind transportul rutier
si amendare a Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 si
Regulamentului Consiliului (CE) nr. 2.135/98 si abrogare a
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.820/85 sau operatiuni de
transport rutier care fac obiectul Acordului european privind
activitatea echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi
rutiere internationale (AETR), denumit in continuare Acordul
AETR.

(2) Prezenta ordonanta stabileste cadrul de aplicare a regulilor
privind utilizarea aparatelor de inregistrare a perioadelor de
conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor
auto, denumite in continuare tahografe sau tahografe digitale, asa
cum sunt acestea definite in anexa nr. I si in anexa nr. IB la
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind
echipamentul de inregistrare in transportul rutier, cu modificarile
si completarile ulterioare.

Nemodificat

Nemodificat

Art. 2 - Operatiunile de transport la care se face referire la art. 13

Nemodificat




alin. (1) lit. a), b), c), d), h), k), m), n) si p) al Regulamentului
Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006 sunt
exceptate, pe teritoriul Romaniei, de la aplicarea prevederilor
acestui regulament.

Art. 3 - Ministerul Transporturilor poate acorda, cu acordul
Comisiei Europene, derogari temporare de la regulile privind
perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto, in conditiile prevazute la art. 14 al

Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr.
561/2006.

Nemodificat

CAPITOLUL I
Activitatea de control

Art. 4 - (1) Controlul respectarii prevederilor Regulamentului
Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006, ale
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, ale Acordului
AETR si ale prezentei ordonante se va desfasura atat in trafic, cat
si la sediile intreprinderilor si operatorilor de transport rutier.

(2) Controlul in trafic se efectueaza de catre personalul cu
atributii de control din cadrul Autoritatii Rutiere Romane - A.R.R.
si/sau de catre politisti rutieri.

(3) Controlul la sediile intreprinderilor si operatorilor de transport
rutier se efectueaza de catre personalul cu atributii de control din
cadrul Autoritatii Rutiere Romane - A.R.R. si/sau de catre
personalul cu atributii de control din cadrul Inspectiei Muncii -
LM., Ministerului Muncii, Familiei si Egalitatii de Sanse.

(4) Coordonatorul national al activitatilor de control cu privire la
respectarea prevederilor Regulamentului Parlamentului European
si al Consiliului (CE) nr. 561/2006, ale Acordului AETR si ale
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 este Autoritatea
Rutiera Romana - A.R.R,, denumita in continuare Coordonator

Nemodificat

Nemodificat




national.

Art. 5 - Coordonatorul national are urmatoarele atributii
principale:
a) coordoneaza activitatea de control, astfel incat:

(i) sa fie verificate anual cel putin 2% din totalul zilelor lucrate
in cursul anului de conducatorii auto care fac obiectul prezentei
ordonante. Incepand cu data de 1 ianuarie 2010, vor fi verificate
anual cel putin 3% din totalul zilelor lucrate in cursul anului de
conducatorii auto;

(ii) sa fie verificate in trafic cel putin 15% din totalul zilelor de
lucru ale conducatorilor auto verificate anual si cel putin 25% din
numarul acestora sa fie verificate la sediile intreprinderilor de
transport rutier. Incepand cu 1 ianuarie 2008, cel putin 30% din
totalul zilelor de lucru ale conducatorilor auto verificate anual vor
fi verificate in trafic si cel putin 50% din numarul acestora vor fi
verificate la sediul intreprinderilor de transport rutier;

b) colaboreaza cu organismele similare din celelalte state membre
ale Uniunii Europene in vederea organizarii unor activitati
comune de control;

c) transmite la fiecare 2 ani Comisiei Europene raportari statistice
cu privire la activitatea de control, conform prevederilor art. 17 al
Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr.
561/2006 si Deciziei Comisiei nr. 93/173/CEE,;

d) colaboreaza cu organismele similare din celelalte state membre
ale Uniunii Europene, in vederea depistarii si sanctionarii unor
eventuale  incalcari ale  prevederilor  Regulamentului

Nemodificat

Nemodificat

1. Literele c) si €) ale articolului 5 se modifici §i vor avea
urmitorul cuprins:

»C) transmite la fiecare 2 ani Comisiei Europene raportiri
statistice cu privire la activitatea de control, conform prevederilor
art. 17 al Regulamentului Parlamentului FEuropean s§i al
Consiliului (CE) nr. 561/2006 si Deciziei Comisiei din data de 22
septembrie 2008 privind elaborarea formularelor standard
previazute la articolul 17 al Regulamentului Parlamentului
European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006;

Nemodificat




Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006,
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 si/sau Acordului
AETR, acolo unde exista indicii in acest sens;

e) transmite informatiile prevazute la art. 22 alin. (2) din
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr.
561/2006 si, respectiv, la art. 19 alin. (3) din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 organismelor similare din celelalte
state membre ale Uniunii Europene, la fiecare 6 luni si ori de cate
ori sunt solicitate astfel de informatii cu privire la anumite cazuri
particulare.

e) transmite informatiile previzute la art. 22 alin. (2) din
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr.
561/2006 si, respectiv, la art. 19 alin. (3) din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 organismelor similare din celelalte
state membre ale Uniunii Europene”.

Art. 6 - (1) Toate institutiile implicate in activitatea de control vor
inainta anual Coordonatorului national statistici detaliate cu
privire la controalele desfasurate, care sa cuprinda cel putin
urmatoarele informatii:

a) in ceea ce priveste controalele in trafic:

(i) tipul de drum pe care a avut loc controlul - autostrada, drum
national sau drum judetean/local - si statul in care este
inmatriculat vehiculul, astfel incat sa fie evitata orice fel de
discriminare bazata pe nationalitate;

(ii) tipul de tahograf instalat pe vehicul;

b) in ceea ce priveste controalele la sediile intreprinderilor si
operatorilor de transport rutier:

(i) tipul de activitate de transport - transport national sau
international, de marfuri sau de persoane, public ori in cont
propriu;

(ii) dimensiunea parcului de vehicule al intreprinderilor si
operatorilor de transport rutier;

(iii) tipul de tahograf instalat pe vehicul.

(2) Statisticile prevazute la alin. (1) se centralizeaza de catre
Coordonatorul national si se transmit la fiecare 2 ani Comisiei
Europene.

Articolul 6 se modificii si va avea urmitorul cuprins:

»Art. 6 - (1) Toate institutiile implicate in activitatea de control
vor inainta anual Coordonatorului national statistici detaliate cu
privire la controalele desfdsurate, in limita de competen{d a
acestora, conform Deciziei Comisiei din data de 22 septembrie
2008 privind elaborarea formularelor standard previzute la
articolul 17 al Regulamentului Parlamentului European si al
Consiliului (CE) nr. 561/2006.

(2) Statisticile previzute la alin. (1) se centralizeazi de citre
Coordonatorul national si se transmit la fiecare 2 ani Comisiei
Europene.

(3) Intreprinderile/operatorii de transport rutier au obligatia de a
descérca §i stoca la sediu, cel mai térziu la fiecare 28 de zile,
datele din datele din cartelele tahografice ale conducétorilor auto,
iar datele din tahografele digitale ale vehiculelor pe care le
utilizaezi, cel mai tirziula fiecare 90 de zile.”




Art. 7 - In cursul exercitarii atributiilor, personalul cu atributii de
control are dreptul:
a) sa aiba acces in orice vehicul care face obiectul prezentei
ordonante si sa inspecteze orice parte a vehiculului si a
tahografului, putand sa verifice, sa retina si/sau sa copieze orice
document sau inregistrare relevanta pentru activitatea de control;
b) sa solicite conducatorului auto sau intreprinderii/operatorului
de transport rutier sa prezinte de indata vehiculul spre a fi
inspectat intr-o locatie dotata corespunzator pentru evaluari
tehnice amanuntite, daca exista indicii privind interventii
neautorizate asupra tahografului sau indicii privind existenta unor
mijloace ilegale de manipulare a tahografului care nu pot fi
verificate corespunzator in trafic;
c) sa aiba acces, in vederea efectuarii controlului si in timpul
programului normal de lucru, in orice spatiu in care isi desfasoara
activitatea intreprinderea/operatorul de transport rutier, unde pot
exista informatii relevante pentru activitatea de control al
respectarii regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si
rioadele de odihna ale conducatorilor auto

Nemodificat

Dupi articolul 7 se introduce un nou articol, articolul 7', care
va avea urmiitorul cuprins:

JArt. 7' — (1) in cazul efectuarii controlului in trafic privind
respectarea prevederilor prezentei ordonante, personalul cu
atributii de control va verifica tahografele cu care sunt echipate
vehiculele, pentru a detecta montarea gi/sau utilizarea unei
instalatii destinate si distrugs, si elimine, si manipuleze sau si
modifice orice date sau destinate si interfereze cu orice fractiune
a unui schimb electronic de date intre pirtile componente ale
tahografului sau destinate sd@ blocheze sau si modifice datele
inainte de criptare intrunul din modurile enumerate.

(2) In vederea efectusirii controlului in trafic, personalul cu




atributii de control va dispune de aparaturs specifica de analizi,
cu soft adecvat, pentru a verifica §i confirma semnétura digitald
atasatd datelor, precum si de soft specific de analizi pentru a
stabili in detaliu variatiile de vitezi ale vehiculelor inainte de
verificarea tahografului.”

CAPITOLUL III
Contraventii si sanctiuni

Art. 8. - Constituie contraventii urmatoarele fapte:

1. utilizarea unui vehicul fara tahograf sau tahograf digital ori
utilizarea unor tahografe sau tahografe digitale neomologate;

2. montarea unor tahografe sau tahografe digitale neomologate;

3. utilizarea unor tahografe sau tahografe digitale nesigilate;

4. utilizarea unor tahografe sau tahografe digitale
montate/reparate/calibrate de operatori economici neautorizati;

5. utilizarea unor tahografe digitale necalibrate;

6. utilizarea unor tahografe sau tahografe digitale cu termenul de
valabilitate al verificarii/calibrarii periodice depasit;

7. calibrarea incorecta a unui tahograf sau tahograf digital;

8. utilizarea unor dispozitive ilegale de manipulare a tahografului;
9. montarea unor dispozitive ilegale de manipulare a tahografului;
10. conducerea unui vehicul dotat cu tahograf fara a utiliza
diagrame tahograf;

11. conducerea unui vehicul dotat cu tahograf digital fara a utiliza
cartela tahografica;

12. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (1) din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind asigurarea unui numar
suficient de diagrame tahografice corespunzatoare pentru
efectuarea operatiunilor de transport;

13. nerespectarea obligatiei de a asigura posibilitatea utilizarii
imprimantei _tahografului digital in trafic la solicitarea

Nemodificat

Articolul 8 se modifici gi va avea urmitorul cuprins:

»Art. 8. — (1) Constituie contraventii, considerate foarte grave,
daci acestea nu constituie infractiuni, urmétoarele fapte:

1. depésirea perioadei zilnice de conducere, respectiv a perioadei
maxime zilnice de conducere cu 2 ore sau mai mult;

2. depisirea perioadei siptiménale de conducere cu 14 ore sau
mai mult;

3. depigirea perioadei maxime de conducere, in dou# sdptimani
consecutive, cu 22 de ore §i 30 de minute sau mai mult;

4. depigirea perioadei maxime de conducere neintrerupté cu 1 oréd
si 30 de minute sau mai mult;

5. nerespectarea perioadei minime de odihni zilnici cu 2 ore §i 30
de minute sau mai mult;

6. nerespectarea perioadei minime de odihné zilnica redusé, cu 2
ore sau mai mult;

7. nerespectarea perioadei de odihni zilnic3 fractionats cu 2 ore
sau mai mult;

8. nerespectarea perioadei minime de odihnd zilnicd, intr-un
interval de 30 de ore, atunci cind vehiculul e condus de un
echipaj, in conformitate cu art. 8 alin.5 din Regulamentul (CE) nr.
561/2006, cu 2 ore sau mai mult;

9. nerespectarea perioadei minime de odihna séiptiménala redusa
cu 4 ore sau mai mult;




personalului de control, conform prevederilor art. 14 alin. (1) din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85;

14. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (4) lit. a) teza a treia
din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind
detinerea, de catre un conducator auto, a mai mult de o cartela
tahografica valida;

15. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (4) lit. a) teza a treia,
din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind
utilizarea, de catre un conducator auto, a unei cartele tahografice
eliberate altei persoane;

16. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (4 lit. a) teza a treia din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea
unei cartele tahografice defecte sau expirate;

17. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (1) teza a cincea din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind modul de
utilizare a tahografului digital atunci cand cartela tahografica este
defecta sau nu este in posesia conducatorului auto;

18. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (1) teza intai din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea
unor diagrame tahografice sau cartele tahografice murdare sau
deteriorate;

19. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) teza intai din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind scoaterea
neautorizata a diagramei tahografice din tahograf sau a cartelei
tahografice din tahograful digital inaintea terminarii zilei de lucru
sau utilizarea lor pentru o perioada mai lunga decat cea prevazuta;
20. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) teza a treia din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea
diagramelor tahograf sau a cartelelor tahografice atunci cand
vehiculul este condus de un echipaj format din mai multi
conducatori auto;

10. nerespectarea perioadei minime de odihna séptimaénala
normali cu 9 ore sau mai mult;

11. acordarea de citre intreprindere/operatorul de transport rutier
a unor plati conducitorilor auto, chiar si sub forma de bonificaii
sau prime, in functie de distanta parcursd si/sau de cantitatea de
mirfuri transportati;

12. utilizarea unui vehicul fira tahograf conform reglementirilor
in vigoare sau a unui vehicul inmatriculat pentru prima oaré dupa
01.01.2007 echipat cu tahograf analogic;

13. nerespectarea prevederilor anexei 1b din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 prin montarea/repararea unor
tahografe neomologate, nesigilate, necalibrate, defecte, calibrarea
incorecti a tahografelor sau montarea, repararea, calibrarea unor
tahografe de citre un agent economic neautorizat;

14. nerespectarea prevederilor anexei 1b din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 prin utilizarea unor tahografe
neomologate, nesigilate, necalibrate, defecte sau care au termenul
de valabilitate al verificérii/calibririi periodice depésit;

15. conducerea unui vehicul dotat cu tahograf fiari a utiliza
diagrame tahograf gi/sau cartela tahograficé;

16. deteriorarea voluntaré a tahografului;

17. nerespectarea obligatiei intreprinderii/operatorului de
transport rutier de a descarca si stoca la sediu, cel mai térziu la
fiecare 28 de zile, datele din cartelele tahografice ale
conducitorilor auto gi/sau nerespectarea obligatiei de a descérca §i
stoca la sediu, cel mai tirziu la fiecare 90 de zile, datele din
tahografele digitale ale vehiculelor pe care le utilizeazd, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si cu
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/8S;

18. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (4) lit. a) teza a treia
din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind




21. nerespectarea de catre conducatorul auto a obligatiei
prevazute la art. 15 alin. (2) teza a doua din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind introducerea manuala a
unor date;

22. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (3) din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind reglarea ceasului
tahografului si utilizarea comutatorului;

23. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art.
15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85;

24. omisiunea de a introduce manual in tahograful digital datele
prevazute la art. 15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE)
or. 3.821/85;

25. nerespectarea prevederilor art. 16 din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea vehiculului si
inregistrarea datelor privind perioadele de conducere, pauzele si
perioadele de odihna ale conducatorilor auto in eventualitatea
defectarii sau functionarii defectuoase a tahografului ori in
eventualitatea in care conducatorul auto nu poate utiliza cartela
tahograf fiind distrusa, defecta, pierduta sau furata;

26. depasirea perioadei maxime de conducere neintrerupta cu
pana la o ora;

27. depasirea perioadei maxime de conducere neintrerupta cu
pana la doua ore;

28. depasirea perioadei maxime de conducere neintrerupta cu
pana la 3 ore;

29. depasirea perioadei maxime de conducere neintrerupta cu
pana la 4 ore;

30. depasirea perioadei maxime de conducere neintrerupta cu 4
ore sau mai mult;

31. depasirea perioadei maxime zilnice de conducere cu pana la o
ora;

detinerea, de ciétre un conduciitor auto, a mai mult de o carteld
tahografici validé;

19. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (4) lit. a) teza a treia
din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind
utilizarea, de ciitre un conduc#tor auto, a unei cartele tahografice
eliberate altei persoane;

20. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (4 lit. a) teza a treia din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea
unei cartele tahografice defecte sau expirate;

21. nerespectarea obligatiei intreprinderii/operatorului de
transport rutier de a péstra nregistriirile privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele de odihni ale conducitorilor
auto cel pufin un an de la efectuarea acestora, in ordine
cronologicé si separat pentru fiecare conducator auto;

22. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (1) teza intdi din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea
unor diagrame tahografice sau cartele tahografice murdare sau
deteriorate, cu datele ilizibile;

23. utilizarea incorectd a diagramelor tahograf sau a cartelei
tahografice de cétre conduciétorul auto;

24. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) teza intdi din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind scoaterea
neautorizati a diagramei tahografice din tahograf sau a cartelei
tahografice din tahograful digital inaintea terminérii zilei de lucru,
care afecteazi inregistrarea datelor relevante;

25. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) teza intdi din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea
diagramei tahografice sau a cartelei tahografice pentru o perioada
mai lungi decét cea prevazuti, care afecteazi inregistrarea datelor
relevante;

26. nerespectarea de catre conducatorul auto a obligatiei




32. depasirea perioadei maxime zilnice de conducere cu pana la
doua ore;

33. depasirea perioadei maxime zilnice de conducere cu pana la 3
ore;

34. depasirea perioadei maxime zilnice de conducere cu pana la 4
ore;

35. depasirea perioadei maxime zilnice de conducere cu 4 ore sau
mai mult;

36. depasirea perioadei maxime de conducere intr-un interval de
doua saptamani;

37. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
24 de ore cu pana la o ora;

38. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
24 de ore cu pana la doua ore;

39. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
24 de ore cu pana la 3 ore;

40. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
24 de ore cu pana la 4 ore;

41. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
24 de ore cu 4 ore sau mai mult;

42. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
30 de ore, atunci cand vehiculul este condus de un echipaj format
din minimum 2 conducatori auto, cu pana la o ora;

43. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
30 de ore, atunci cand vehiculul este condus de un echipaj format
din minimum 2 conducatori auto, cu pana la doua ore;

44. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
30 de ore, atunci cand vehiculul este condus de un echipaj format
din minimum 2 conducatori auto, cu pana la 3 ore;

45. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
30 de ore, atunci cand vehiculul este condus de un echipaj format

prevazute la art. 15 alin. (2) teza a doua din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind introducerea manuala a
unor date;

27. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) teza a treia din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea
diagramelor tahograf sau a cartelelor tahografice atunci cénd
vehiculul este condus de un echipaj;

28. omisiunea de a introduce manual in tahograful digital datele
previézute la art. 15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE)
nr. 3.821/85;

29. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor previzute la art.
15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85
privind numele si/sau prenumele conducétorului auto;

30. refuzul conducitorului auto, in cursul controlului in trafic, de
a permite verificarea, retinerea sau copierea oricirei
inregistréri privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele
de odihni ale acestuia;

31. neprezentarea, in trafic, a numérului necesar de diagrame
tahografice, a cartelei tahografice sau a listirilor efectuate cu
imprimanta tahografului digital, conform prevederilor
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 sau Acordului
AETR, dupi caz;

32. neprezentarea, in cursul controlului la sediul
intreprinderii/operatorului de transport rutier, a inregistririlor
privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihni
ale conducitorilor auto solicitate de personalul cu atributii de
inspectie §i control;

33. conducerea unui vehicul imobilizat de personalul cu atributii
de inspectie si control;

34. falsificarea, stergerea, distrugerea datelor inregistrate pe
diagramele tahograf, a celor stocate in tahograf sau pe cartela




din minimum 2 conducatori auto, cu pana la 4 ore;

46. nerespectarea perioadei minime de odihna intr-un interval de
30 de ore, atunci cand vehiculul este condus de un echipaj format
din minimum 2 conducatori auto, cu 4 ore sau mai mult;

47. nerespectarea perioadei minime de odihna saptamanala dupa 6
perioade zilnice de conducere;

48. nerespectarea perioadei minime de odihna saptamanala dupa
12 perioade zilnice de conducere;

49. conducerea unui vehicul imobilizat de catre autoritatea
competenta;

50. refuzul in cursul controlului de a permite verificarea, retinerea
sau copierea oricarei inregistrari privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor auto;

51. neprezentarea, in trafic, a numarului necesar de diagrame
tahografice, a cartelei tahografice sau a listarilor efectuate cu
imprimanta  tahografului  digital, conform prevederilor
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 sau Acordului
AETR, dupa caz;

52. neprezentarea, in cursul controlului la  sediul
intreprinderii/operatorului de transport rutier, a inregistrarilor
privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna
ale conducatorilor auto solicitate de personalul de control;

53. lipsa, la sediul intreprinderii/operatorului de transport rutier, a
registrului de sarcini si a orarului serviciului regulat, prevazute la
art. 16 alin. (1) din Regulamentul Parlamentului European si al
Consiliului (CE) or. 561/2006;

54. neinscrierea in registrul de sarcini a tuturor datelor prevazute
la art. 16 alin. (2) si alin. (3) lit. a) din Regulamentul
Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006;

55. nesemnarea registrului de sarcini de catre conducatorul
intreprinderii/operatorului de transport rutier sau de catre o

tahograficé sau a rapoartelor imprimate de tahograf;
35. montarea unor dispozitive ilegale de manipulare a
tahografului, diagramelor tahograf gi/sau cartelelor tahografice;
36. utilizarea unor dispozitive ilegale de manipulare a
tahografului, diagramelor tahograf si/sau cartelelor tahografice
37. nerespectarea obligatiei de a asigura posibilitatea utilizarii
imprimantei tahografului digital in  trafic la solicitarea
personalului de control, conform prevederilor art. 14 alin. (1) din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/8S;
38. nedeclararea de ciitre conducétorul auto a pierderii sau furtului
cartelei tahografice la autoritatea competenti a statului pe
teritoriul céruia s-a petrecut acest fapt.

(2) - Constituie contraventii, considerate grave, dac#
acestea nu constituie infractiuni, urméitoarele fapte:
1. depégirea perioadei zilnice de conducere, respectiv a perioadei
maxime zilnice de conducere cu un interval cuprins intre 1 ord §i
2 ore;
2. depigirea perioadei séptiménale de conducere cu un interval
cuprins intre 4 §il4 ore;
3. deplgsirea perioadei maxime de conducere, in dou# siptimani
consecutive, cu un interval cuprins intre 10 ore §i 22 de ore si 30
de minute;
4. depégirea perioadei maxime de conducere neintreruptd cu un
interval cuprins intre 30 de minute si 1 oré si 30 de minute;
5. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnicé cu un interval
cuprins intre 1 ord §i 2 ore si 30 de minute;
6. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnic# redusd, cu un
interval cuprins intre 1 ord si 2 ore;
7. nerespectarea perioadei de odihné zilnicd fractionatd cu un
interval cuprins intre 1 ori si 2 ore;
8. nerespectarea perioadei minime de odihnd zilnicd, intr-un




persoana imputernicita de acesta, potrivit prevederilor art. 16 alin.
(3) lit. b) din Regulamentul Parlamentului European si al
Consiliului (CE) nr. 561/2006;

56. neprezentarea de catre conducatorul auto, in cursul controlului
in trafic, a unei copii a registrului de sarcini si a orarului
serviciului regulat, conform prevederilor art. 16 alin. (2) din
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr.
561/2006;

57. nerespectarea obligatiei de a pastra registrul de sarcini o
perioada de cel putin un an de la expirarea perioadei la care se
refera si de a pune la dispozitia conducatorilor auto cate o copie a
acestuia, conform prevederilor art. 16 alin. (3) lit. c¢) din
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr.
561/2006;

58. nereturnarea diagramelor tahografice utilizate de catre
conducatorul auto intreprinderii/operatorului de transport rutier,
spre a fi pastrate la sediu, dupa 28 de zile de la utilizarea lor;

59. nerespectarea obligatiei intreprinderii/operatorului de
transport rutier de a descarca si stoca la sediu, cel mai tarziu la
fiecare 28 de zile, datele din cartelele tahografice ale
conducatorilor auto si/sau nerespectarea obligatiei de a descarca si
stoca la sediu, cel mai tarziu la fiecare 90 de zile, datele din
tahografele digitale ale vehiculelor pe care le utilizeaza;

60. nerespectarea obligatiei intreprinderii/operatorului de
transport rutier de a pastra inregistrarile privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor
auto cel putin un an de la efectuarea acestora, in ordine
cronologica si separat pentru fiecare conducator auto;

61. acordarea de catre intreprindere/operatorul de transport rutier
a unor plati conducatorilor auto, chiar si sub forma de bonificatii
sau prime, in functie de distanta parcursa si/sau de cantitatea de

interval de 30 de ore, atunci cdnd vehiculul e condus de un
echipaj, in conformitate cu art. 8 alin.5 din Regulamentul (CE) nr.
561/2006, cu un interval cuprins intre 1 oré §i 2 ore;
9. nerespectarea perioadei minime de odihna séptiménala redusi
cu un interval cuprins intre 2 ore si 4 ore;
10. nerespectarea perioadei minime de odihna sédptiménala
normald cu un interval cuprins intre 3 ore §i 9 ore;
11. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (1) din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind asigurarea unui numar
suficient de diagrame tahografice corespunzatoare pentru
efectuarea operatiunilor de transport;
12. nedepunerea la autoritatea competents, de cétre conduc#torul
auto, a unei cereri de inlocuire a cartelei tahografice deteriorate,
cu funcfionare defectuoass, pierdutd sau furatd, in termen de in
termen de 7 zile calendaristice de la data constatérii deterioririi,
functiondrii defectuoase, pierderii sau furtului acesteia;
13. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (3) din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind reglarea ceasului
tahografului si utilizarea comutatorului;
14. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art.
15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85
privind data de incepere si data de incheiere a cursei;
15. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art.
15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85
privind kilometrii inregistrati la plecare;
16. utilizarea unui tahograf care s-a defectat in timpul cursei;
17. lipsa semniturii conduc#torului auto de pe inregistriirile
efectuate manual la defectarea tahografului sau de pe rapoartele
imprimate in cazuldefectdrii, pierderii sau furtului cartelei
tahografice;

(3) Constituie contraventii, considerate minore, urmétoarele




marfuri transportata.

fapte:

1. depésirea perioadei zilnice de conducere, respectiv a perioadei
maxime zilnice de conducere cu pani la 1 ora;

2. depégsirea perioadei de conducere séiptiimanald cu péni la 4 ore;
3. depdsirea perioadei de conducere in douid saptimini
consecutive cu pana la 10 ore;

4. depégsirea perioadei maxime de conducere neintrerupté cu pana
la 30 de minute;

5. nerespectarea perioadei minime de odihné zilnic#, cu péni la 1
ord;

6. nerespectarea perioadei minime de odihné zilnicd redusd cu
pénd la 1 oré;

7. nerespectarea perioadei minime de odihni zilnicé fractionats cu
pani la 1 ord;

8. nerespectarea perioadei minime de odihnd zilnica, intr-un
interval de 30 de ore, atunci cind vehiculul e condus de un
echipaj, in conformitate cu art. 8 alin.5 din Regulamentul (CE) or.
561/2006, cu pani la 1 oré;

9. nerespectarea perioadei minime de odihnd séptiménald redus3
cu pani la 2 ore;

10. nerespectarea perioadei minime de odihnd s#ptiménald
normalé cu pani la 3 ore;

11. neasigurarea hértiei necesare pentru imprimarea rapoartelor la
controlul in trafic;

12. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (1) teza intai din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea
unor diagrame tahografice sau cartele tahografice murdare sau
deteriorate, cu datele lizibile;

13. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) teza intai din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind scoaterea
neautorizata a diagramei tahografice din tahograf sau a cartelei




tahografice din tahograful digital inaintea terminarii zilei de lucru,
care nu afecteazii inregistrarea datelor relevante;

14. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) teza intai din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85, privind utilizarea
diagramei tahografice sau a cartelei tahografice pentru o perioada
mai lunga decat cea prevazuta, care nu afecteazi inregistrarea
datelor relevante;

15. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art.
15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85
privind locul de plecare si de sosire;

16. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art.
15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85
privind numérul de inmatriculare a vehiculului;

17. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art.
15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85
privind kilometrii la sosire;

18. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art.
15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85
privind ora schimbdrii vehiculului

19. neintroducerea simbolului térii in tahograf.

(4) Falsificarea datelor inregistrate pe diagramele tahograf, a celor
stocate in tahograf sau pe cartela tahografici sau a rapoartelor
imprimate de tahograf se sanctioneazi conform legii penale.

Art. 9. - (1) Contraventiile prevazute la art. 8 se sanctioneaza
dupa cum urmeaza:

a) cele de la pet. 1, 3, 8, 49, 50 si 60, cu amenda de la 9.000 lei la
10.000 lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport
rutier;

b) cele de la pct. 2 si 9, cu amenda de la 9.000 lei la 10.000 lei,
aplicabila atelierului care a montat tahograful, tahograful digital
sau dispozitivul ilegal;

La articolul 9, alineatele (1) si (2) se modifici si vor avea
urmitorul cuprins:

»(1) Contraventiile prevézute la art. 8 se sancfioneazi dupa cum
urmeazi:

a) Cele de 1a alin. (1) pct. 12, 14, 17, 21, 33 si 34 cu amendé de la
10.000 lei la 20.000 lei, aplicabild intreprinderii/operatorului de
transport rutier;

b) Cele de la alin. (1) pct. 15, 16 si 36 cu amendi de la 10.000 lei




c) cele de la pct. 4, 53 si 57, cu amenda de 1a 4.500 lei la 5.000
lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;
d) cele de la pct. 10, 11 si 15, cu amenda de 1a 4.500 lei 1a 5.000
lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier sau
conducatorului auto, dupa caz;
e) cea de la pct. 7, cu amenda de la 4.500 lei la 5.000 lei,
aplicabila atelierului care a calibrat tahograful sau tahograful
digital;
f) cele de la pct. 5, 6, 12, 13 si 61, cu amenda de 1a 3.500 lei la
4.000 lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;
g) cele de la pct. 14 si 16, cu amenda de 1a 3.500 lei la 4.000 lei,
aplicabila conducatorului auto;
h) cele de la pct. 51, 52, 58 si 59, cu amenda de la 3.000 lei la
3.500 lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;
i) cele de la pct. 54, 55 si 56, cu amenda de 1a 2.000 lei 1a 2.500
lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;
j) cele de 1a pct. 30, 35, 41 si 46, cu amenda de la 3.000 lei la
5.000 lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;
k) cele de la pct. 29, 34, 40 si 45, cu amenda de la 2.500 lei la
3.000 lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;
1) cele de la pct. 28, 33, 39 si 44, cu amenda de la 2.000 lei la
2.500 lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;
m) cele de la pct. 27, 32, 38 si 43, cu amenda de la 1.500 lei la
2.000 lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;
n) cele de la pct. 26, 31, 36, 37, 42, 47 si 48, cu amenda de la
1.000 lei la 1.500 lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de
transport rutier;
o) cele de la pet. 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24 si 25, cu amenda de
la 1.000 lei la 1.500 lei, aplicabila conducatorului auto.
(2) In masura in care contraventiile la care se face referire la art. 8
. 26-35 si 37-48 sunt depistate in trafic, precum si in toate

la 20.000 lei, aplicabild intreprinderii/operatorului de transport
rutier sau conducétorului auto, dupi caz;

c¢) Cele de la alin. (1) pct. 1-10 cu amendé de la 6.000 lei la
10.000 lei, aplicabild intreprinderii/operatorului de transport
rutier;

si/sau atelierului care a calibrat tahograful, dupi caz;

d) Cele de la alin. (1) pct. 11, 30, 31, 32 si 37 cu amendd de la
4.000 lei la 8.000 lei, aplicabild intreprinderii/operatorului de
transport rutier;

e) Cele de la alin. (1) pct. 18-20 §i 22-29 cu amenda de la 4.000 la
8.000 lei, aplicabild conducétorului auto;

f) Cea de la alin. (1) pct. 13 cu amendi de la 10.000 1a 20.000 lei,
aplicabild atelierului care a montat sau a calibrat incorect
tahograful;

g) Cea de la alin. (1) pct. 35 cu amendi de la 10.000 1a 20.000 lei,
aplicabild atelierului sau conduc#torului auto care a montat
dispozitivele ilegale;

h) Cele de la alin. (2) pct. 1-10 cu amenda de la 4.000 lei la 8.000
lei, aplicabild intreprinderii/operatorului de transport rutier;

i) Cele de la alin. (2) pct. 11 §i 16 cu amendi de la 3.000 la 6.000
lei, aplicabild intreprinderii/operatorului de transport rutier;

j) Cele de la alin. (2) pct. 12-15 §i 17 cu amendi de la 3.000 la
6.000 lei, aplicabild conducétorului auto;

k) Cele de la alin. (3) pct. 1-10 cu amendé de la 3.000 lei la 6.000
lei, aplicabild intreprinderii/operatorului de transport rutier;

I) Cele de la alin. (3) pct. 11 §i 12 cu amendé de la 2.000 lei la
4.000 lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;

m) Cele de la alin. (3) pct. 13-19 cu amenda de la 2.000 la 4.000
lei, aplicabild conduc#torului auto;

(2) In mésura in care contraventiile referitoare la respectarea
timpilor de conducere, odihnd sau pauze sunt constatate in trafic,




celelalte situatii in care conducatorul auto nu poate dovedi
efectuarea pauzelor sifsau perioadelor minime de odihna
prevazute de legislatia in vigoare, suplimentar fata de sanctiunea
cu amenda prevazuta la alin. (1), se va aplica si sanctiunea
imobilizarii vehiculului pana la indeplinirea conditiilor de
legalitate pentru continuarea transportului.

(3) Contravenientul poate achita, pe loc sau in termen de cel mult
48 de ore de la data incheierii procesului-verbal, ori, dupa caz, de
la data comunicarii acestuia, jumatate din minimul amenzii
prevazute la alin. (1), agentul constatator facand mentiune in
procesul-verbal despre aceasta posibilitate.

(4) Contraventiile prevazute in prezenta ordonanta se constata si
se sanctioneaza de catre personalul cu atributii de inspectie si
control din cadrul Autoritatii Rutiere Romane - A.R.R., de catre
personalul cu atributii de inspectie si control din cadrul Inspectiei
Muncii - I.M., Ministerului Muncii, Familiei si Egalitatii de Sanse
si de catre politistii rutieri, potrivit competentelor ce le revin.

precum si in toate celelalte situatii in care conducétorul auto nu
poate dovedi efectuarea pauzelor si/sau perioadelor minime de
odihna previzute de legislatia in vigoare, suplimentar fati de
sanctiunea cu amenda prevdzuti la alin. (1), se va aplica si
sanctiunea imobilizirii vehiculului pané la indeplinirea conditiilor
de legalitate pentru continuarea transportului.”

Nemodificat

Nemodificat

Art. 10 - Contraventiilor prevazute la art. 8 le sunt aplicabile
dispozitiile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul
juridic al contraventiilor, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Nemodificat

CAPITOLUL IV
Dispozitii finale si tranzitorii

Art. 11 - (1) In termen de cel mult 90 de zile de la data intrarii in
vigoare a prezentei ordonante, Ministerul Transporturilor va
aproba prin ordin al ministrului:

a) norme tehnice privind eliberarea, inlocuirea, schimbarea si
innoirea cartelelor tahografice, precum si pentru descarcarea si
stocarea datelor din tahografele digitale si cartelele tahografice;

b) norme detaliate privind activitatea de control, prin care se va

Nemaodificat

Nemodificat




introduce si un sistem de evaluare a intreprinderilor/operatorilor
de transport rutier in ceea ce priveste respectarea regulilor privind
perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto, in functic de numarul si de gravitatea
contraventiilor constatate, precum si reguli detaliate privind
modul de imobilizare a vehiculelor;

c) reglementari privind conditiile de montare, reparare si
verificare a tahografelor, precum si de autorizare a operatorilor
economici care desfasoara astfel de activitati.

(2) In termen de cel mult 90 de zile de la data intrarii in vigoare a
prezentei ordonante, Ministerul Transporturilor va elabora si va
supune spre aprobare Guvernului reglementari specifice privind
organizarea timpului de munca al lucratorilor mobili in
transportul rutier de marfuri si persoane.

(3) Ministerul Transporturilor, prin Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania - S.A., va lua
masuri pentru ca la proiectarea si constructia drumurilor noi,
precum si la reabilitarea sau modernizarea drumurilor existente,
pe care le administreaza, sa se realizeze pe marginea acestora
spatii adecvate care sa poata fi utilizate atat pentru punerea in
aplicare a prevederilor privind perioadele de conducere, pauzele
si perioadele de odihna ale conducatorilor auto, cat si pentru
desfasurarea activitatilor de control al respectarii acestor
prevederi.

(4) Prezenta ordonanta transpune prevederile art. 1, art. 2 alin. (1),
(3) si (4), art. 3, art. 4 alin. (6), art. 6 alin. (1), art. 7 alin. (1), art. 8
alin. (1) si ale art. 16 alin. (1) din Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006
privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a
regulamentelor (CEE) nr. 3.820/85 si (CEE) nr. 3.821/85 ale
Consiliului privind legislatia sociala referitoare la activitatile de




transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a
Consiliului, publicata in Jurnalul Oficial L nr. 102 din 11 aprilie
2006, p. 35-44.

Art. 12 - Prezenta ordonanta intra in vigoare in termen de 3 zile
de la publicare, cu exceptia art. 8-10, care intra in vigoare in
termen de 10 zile de la data publicarii.

Nemodificat

Art. 13 - Pe data intrarii in vigoare a prezentei ordonante se
abroga Ordonanta Guvernului nr. 17/2002 privind stabilirea
perioadelor de conducere si a perioadelor de odihna ale
conducatorilor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere si
organizarea timpului de munca al lucratorilor mobili in
transportul rutier de marfuri si persoane, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 94 din 2 februarie 2002,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 466/2003, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Nemodificat

Art. II — In termen de cel mult 90 de zile de la data intrérii in
vigoare a prezentei ordonante, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii va actualize Normele metodologice privind
activitatea de control al respectiirii perioadelor de conducere,
pauzelor si perioadelor de odihnd ale conducitorilor auto §i al
utilizéirii aparatelor de inregistrare a activitéfii acestora, aprobate
prin ordinul ministrului transporturilor nr. 1058/2007 din
19.10.2007, publicat in Monitorul Oficial, Partea I, nr. 721 din
25.10.2007

Art. III - Prezenta ordonantd transpune prevederile Directivei
2009/4/CE a Comisiei din 23 ianuarie 2009 privind contramésuri
de prevenire si detectare a manipuldrii inregistririlor cu
tahograful, de modificare a Directivei 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si
(CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociald




referitoare la activitifile de transport rutier i de abrogare a
Directivei 88/599/CEE a Consiliului, publicati in Jurnalul Oficial
nr. L 21 din 24 ianuarie 2009, p. 39-40 si prevederile Directivei
2009/5/CE a Comisiei din 30 ianuarie 2009 de modificare a
Directivei 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului
privind - condifiile minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale
Consiliului privind legislatia socialé referitoare la activitiitile de
transport rutier, publicatd in Jurnalul Oficial nr. L 29 din 31
ianuarie 2009, p. 45-50.

Art. IV — Ministerul Transporturilor si Infrastructurii comunici
textele dispozitiilor de drept intern, inclusiv actele administrative
adoptate pentru implementarea masurilor legislative luate in
domeniul prevenirii si detectérii manipuldrii inregistrarilor cu
tahograful, al legislafiei sociale cu privire la activititile de
transport rutier si al aparaturii de invegistrare in transportul rutier
Comisiei Europene.

Art. V - Prezenta ordonaf intréi in vigoare in termen de 3 zile de
publicare.




